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Ekologické aspekty vyuZitia nabrezZia a vztah rieky a mestského prostredia
Odborny seminar k problematike povodia rieky Vah, ndbreZia a jeho mozného funkéného vyuZitia v
meste Trencin. Potencialy a limity vyuZitia rieky pri rieSeni centralnej mestskej zony.

Stvrtok, 18.4.2013, Hotel Elizabeth Trencin

ZHRNUTIE PRIEBEHU DISKUSIE A JEJ VYSTUPOV

1.¢ast diskusie
Zapis uvodnych nametov, postrehov

- mali by sme ponechat prirodny charakter nabrezia, vyuZit zaplavové Uzemie a distribuovat
tam aktivity ludi : méla, plavanie, plaz, ¢Inkovanie, rekreacné plavby, cyklotrasy, pesi,
kolobezky, skejty, kor€ule , detské dopravné ihrisko — v takom pripade je vSak potrebné
rozsirenie hradze na 4m a viac, vid hat v Drahovciach

- naucny chodnik trencianskym luhom — ornitologicky najvyznamnejsia lokalita na Vahu
v Trencine

- pri Zeleznic¢nej trati je z prirodného hladiska neatraktivny priestor - centrum potiahnut az
po banovecku trat, otazka ako sa s rnou vysporiadat. Alebo tahat rozvoj mesta skor
k Zelezni¢nej stanici - ?

- za banoveckou tratou ponechat zénu ako poloprirodny priestor — otazka : so zachovanim
lodenice na jej pévodnom mieste, alebo s jej presunom na iné miesto ?
nazor 1: so zachovanim jej sucasnej polohy, nakolko v nej ma silné genius loci
nazor 2 : naopak, z pohladu prepojenia centra s ndbrezim moze byt prave tu vyznamny
frekventovany priestor — akysi vchod do mesta z nabrezZia. MoZno prave tu by bolo treba
pouvazovat o multifunkciia komercii. Lodenica — napriek silnému genius loci, je predsa len
ista forma ,,privatizacie” tohto Uzemia jednou skupinou pouzivatelov a mozno by mohla byt
presunuta inam

- ,0dskok” od Vahu k mestskému prostrediu by mal byt pozvolny — medziizemie je skoda
nevyuZzit na zastavbu, avSak v primeranej miere + citlivo preriesit aj vyustenie banoveckej
Zeleznice ,,v jame”

- symbidza prirodného a mestského prostredia — dnes su to akoby dva rozdielne pojmy, ale

mali by sa spojit do jedného celku, s vyvazenim financovania-nieco za nie¢o, podstatnu
Ulohu bude hrat ekonomika
- splavnenie Vahu pre obchodné Ucely je drahé a nerealne — av$ak vyhliadkové plavby su ok



pri plavbe po rieke vnimame akoby ,,2 rieky“ : a) s vyhladmi na mestské prostredie (rieka

v meste, Riviera,..), b) s vyhladmi na prirodné prostredie (plavba kanalom je z tohto
pohladu ,nudna“) Je potrebné hladat vyhlady na hrad za kazdu cenu a odvsadial z rieky?
Alebo je naopak aj prirodny charakter vyhladu prinosom ?

vyhlady sa daju zlepsit predovsetkym vyrubom nekvalitnych tzv.americkych topolov
identita mesta = zeleny Trencin

potencial ,,bazénu” rieky medzi cestnym a su¢asnym Zeleznicnym mostom je obrovsky, len
treba prekonat bariéru k nemu v podobe sucasnej cesty, Zeleznice a mestskej Struktury (rad
domov) na Pribinovej ulici

potencidl zvyraznit aj didakticky — ponechat na nabrezi ekologické vzdeldvacie zény, mozno
vytvorit Muzeum Vahu, (napriklad v mieste sicasnej opustenej trafostanice pri zjazde zo
Zel.mosta), alebo zaktivizovat tzv.Birdwatching (pozorovanie vtactva) — s vyuZitim
potencialu zelezni¢ného mosta (vyhliadka na luhy priamo z mosta)

zaujimavy namet : rozsirit zaplavové Uzemie az k novému nasypu posunutej banoveckej
trate s plynulym vyspadovanim od rieky az k nasypu — hradzovy priestor by sme potom
nevnimali ako bariéru medzi riekou a urbanizovanou c¢astou

hladat stvis medzi Zelanymi funkciami a mierou zastavby — najma otazka potreby byvania
ako motivécie k oZiveniu priestranstva a jeho bezpecnosti (priestor nezostane ani v noci
prazdny a opusteny)

V tejto Casti diskusie sme identifikovali niekolko bodov zhody a tieZ hlavné dva body napatia —

mozného nazorového konfliktu :

BODY ZHODY

1.
2.

ZAPLAVOVA ZONA = silny prirodny potencial, treba ho zachovat, minimalna urbanizacia
ZONA ,MEDZIPRIESTORU“ (medzi banoveckou tratou a hradzou) = potencial rozvoja, s
moznou akceptaciou zastavanosti — avsak iba v citlivej miere a so zachovanim siluety mesta
Akceptéacia ZONY SPORTU vratane prislu$nej vybavenosti v ,hluchom” cipe medzi sti¢asnou
krytou plavarfiou a Vahom — prirodzena pamat miesta ako zény Sportu (plavaren,
Stadion,..)

4. urbanistické napatie medzi DVOMI SILUETAMI MESTA (vyhlad na prirodné prostredie
z jedného brehu a vyhlad na mestské prostredie z druhého brehu) = pozitivny prvok, snazit
sa o jeho zachovanie

5. Koncentrovat pozornost na PRIMKNUTIE MESTA K RIEKE — vytvorenim minimalne jedného
kvalitného uzla - prepojenia mesta s ndbrezim, idedlne v prirodzenej spojnici vyustenia
pévodného Zelezni¢ného mosta (novy promenadny) a buduceho ,medzimostia“.

6. Suhlas s vyrubom nekvalitnych drevin, doraz skor na kvalitu nez na kvantitu zelene.

BODY NAPATIA

1. nie je zhoda v MIERE, PODOBE,FUNKCIACH pripadnej urbanizacie v oblasti ,,medziizemia“ (ruzova

zdna na mape) a tiez v priestore ,,jamy” medzi dvomi budicimi Zelezni¢nymi nasypmi



2. nie je zhoda v ponimani pomeru TRADICNE vs. NOVE GENIUS LOCI

2.¢ast diskusie
Zapis konkrétnych otazok a odpovedi

AKY JE POTENCIAL KUPANIA NA VAHU ?

Odpoved : pomerne nizky z dévodu zanasania brehov rieky bahnom. Ak uvaZovat s touto
funkciou, tak skor v pravobreznej ¢asti Vahu (zo strany Ozety). Neda sa uvaZovat ani

s vytvorenim umelého kanala — Strk by pravdepodobne voda odplavila. MoZno by stélo za
Gvahu preskimat moznost vytvorenia mal s pristupom do rieky po schodikoch, pripadne
skakacich zén (odrazové mostiky), ktoré by vyuzivali az hibku rieky.

NEBOLA BY PRE MOZNOSTI KUPANIA MOZNA NAPR.PERFORACIA INUNDACNEHO UZEMIA ?
Odpoved : V historickej Prahe to existovalo, podobne v Piestanoch. Minimalne technicky to
mozné je, bolo by vsak treba poznat podrobnejsie toto konkrétne Gzemie, zvazit individualne
riziko erézie a pod.

STUDENTI NAVRHLI VYTVORENIE ZAREZOV DO NABREZIA PRE NOVE ZALIVY, TZV.ZEHLICKY.
JE TO REALIZOVATELNE ?

Odpoved : Len hypoteticky. Vyhony su orientované na konkave, dynamicky prietok Vahu
nastdva do toku, nastava tam prudenie. Rozsirenie rieky v tychto miestach by s urcitostou
znamenalo naplavy bahnitého materidlu, rychle bujnenie rdkosu a s tym slvisiace
premnoZenie pakomadra ¢i Ziab.

JE MOZNE UVAZOVAT S KOLOVYMI STAVBAMI V INUNDACNOM UZEMi ?

Odpoved : Technicky je to mozné, len vyskovo by museli siahat aZ do vysky zaplavovej hradze.
Otazka je, Ci sa pri potrebnej vyske takejto konstrukcie 4,5 metra potom nestraca celé caro
rieSenia. Treba mat tieZ na pamati, Ze pripadné konstrukcie nesmu branit pradnici, preto je ich
umiestnenie vhodné skor na konvexnej nez na konkavnej strane rieky.

SU MOZNE HOUSEBOATY V ZAPLAVOVOM UZEMI ?

Odpoved : Technicky vzaté ano, ale vyvstava viac-mene;j filozoficka otazka preco prave tu?
Vhodnejsi sa na to javi skér kanal nez cenné inundacné Uzemie.

JE MOZNE VYUZITIE TZV.VTACIEHO OSTROVA NA RELAXACNE, RESP. DIDAKTICKE UCELY,
PRIPADNE S JEHO TRVALYM PREPOJENIM S BREHOM ?

Odpoved: Tento ostrov je v podstate umely — historicky ide v podstate o naplaveniny, ktoré
sem zanasa rieka. Prekopdavanie je dnes cielené kvoéli udrzaniu kvality toku rieky - ak by sa
nerobilo, prirodzene by sa to postupne Uplne zanieslo az k brehu aj samé. Spojenie ostrova

s brehom je vSak z hladiska udrzby rieky nezelané.

MA VTACI OSTROV, RESP. INE UZEMIE TRENCIANSKEHO NABREZIA (NAPRIKLAD

tzv. TRENCIANSKY LUH) VYSLOVENE SPECIFICKU, UNIKATNU FAUNU ALEBO FLORU,KTORU
BY BOLO MOZNE VYZDVIHNUT?

Odpoved : Nema. Vyskytuje sa tu sice vyse stovka druhov vtakov, z toho hniezdiacich je
priblizne Styridsiatka, avSak vsetko su to druhy pomerne bezné pre cely region Stredného



Povazia. Rovnako flora — nie su tu vyslovene chranené ¢i vysostne unikatne druhy rastlin i
endemitov. V kazdom pripade je vSak celkovy charakter prostredia najma luznych oblasti
velmi cenny z pohladu celkového typického prirodného prostredia povazského regiénu.

AKY JE POTENCIAL LODNEJ DOPRAVY NA VAHU? KDE BY BOLO NAJVHODNEJSIE UMIESTNIT
LODENICU, RESP.NASTUPISKO NA VYLETNE LODE?

Odpoved : Splavnenie Vahu a vytvorenie tzv. Vazskej cesty pre lodnu obchodnd dopravu je
absolutne nerealne. Napriek tomu, Ze uzZ boli po celom toku Vahu vytvorené mnohé pripravné
vodné diela, ktoré boli naplanované ako jej sicast. Dobudovanie celého diela by ale lodnu
dopravu extrémne predrazilo a oproti inym druhom dopravy (Zelezni¢nd, cestnd) by sa takato
forma prepravy tovaru v nasich podmienkach urcite nerentovala. Ide o chiméru nespravnych
politickych rozhodnuti z minulosti. Pre vyletnu lodnd dopravu je vsak Vah naopak velmi
vhodny. Vo vyhlade dokonca aj v celych splavnych Usekoch Piestany-Trenéin-Zilina. Pre Géely
vyletnych plavieb je najvhodnejSie umiestnenie pristaviska v jeho sucasnej polohe, t.j.po
prudnici pred Ustim kanala (pod hradzou v mieste pred vyustenim mostu z Ostrova pri krytej
plavarni).

3.¢ast diskusie
Riesenie kltcovej otazky :

AKY MA BYT SP6SOB ZADEFINOVANIA VSTUPNYCH PODMIENOK SUTAZE Z POHLADU EKOLOGIE

Nazor 1: V zadani treba zadefinovat limity Uzemia —t.j. kde chceme mat zelenu zénu a kde pripustime
zastavanie. (Padol aj nazor v zéne ,,medzilzemia” medzi banoveckou tratou a Vahom ponechat zelen,
dokonca s ndvrhom imitovat tu luzny les. Protindzorom vsak bola pochybnost o samoucelnosti umelej
introdukcie pripadnych endemitov prakticky do centra mesta, ked' o niekolko desiatok metrov dalej je
dostatok takychto prirodzenych Gzemi.)

Protinazory :

1. Treba s skor ako nejaké priestorové limity zadefinovat ¢o mesto rozumie pod pojmom RAST.
Ekoldgia musi byt v jeho prirodzenom epicentre. Pod ekoldgiou viak uz dnes nerozumieme iba
kvantitu zelenych pléch, ale skor impulz, jadro k rozvoju celého komplexu otdzok vo vazbach na
vsSetky aspekty rozvoja mesta (urbanizacia a jej infrastruktdra, energeticka naroc¢nost, zadrziavanie
vody v prirode, doprava, mikroklima, prddenie vzduchu, monolytické objekty vs. rozvolnena
Struktura, ..). Priidentifikovani zelene sa uz upusta od tzv.INDEXU ZELENE (=kvantita zelene)

a prechadza sa k tzv.BIOFAKTORU (=kvalita zelene). Pri snahach o dosiahnutie trvalej udrzatelnosti
urbanistickych rieseni treba z tychto dévodov pojem ,ekoldgia“ chapat v jeho komplexnom
vyzname.

2. Nie je $tastné tvorcov limitovat Uzemne. Konkrétne nazor, Ze treba zachovat zelené medzitizemie
sa da spochybnit otazkou — pre¢o chceme vobec oddelovat, prerusovat mestsky priestor nejakym
zelenym pasom — logickejsi je predsa plynuly prechod z jedného mestského prostredia do druhého.
Preco vbbec limitovat tvorcu v zadani tym, kde ¢o chceme mat. Nesuplujme pracu odbornych
timov, ale zadefinujme si to, ¢o je pre kvalitny vystup podstatné : HODNOTY, PRINCIPY, PRIORITY,
CIELE.



ZAVER - BODY ZHODY

PO ABSOLVOVANEJ DISKUSII SA PRITOMNI ZHODLI, ZE JE MOZNE SFORMULOVAT DVA SPOLOCNE
VYSTUPY Z ROKOVANIA :

1. ZAKLADNE POZIADAVKY NA ZADANIE SUTAZE Z POHLADU EKOLOGIE SU :

zabezpecdit DOTYK S VODOU - jednak pristup ¢loveka k vode v horizontdlnom smere (prepojenie
centrum-nabrezie), jednak vo vertikalnom zmysle (dotyk s hladinou rieky)

PESIA DOSTUPNOST — déraz na lahky pohyb pesich, cyklistov, kor&uliarov, skejterov, kocikov,
(v dopravnych rieseniach to bude znamenat aj podporu rozvoja MHD a obmedzenie automobilove;j
dopravy)

vyuZit tok rieky pre LOKALNU RIECNU DOPRAVU

Yiadat KOMPAKTNE MESTO, ZIVE po 24 hodin denne

ZNIZIT PRODUKCIU CO2 A SKLENIKOVYCH PLYNOV v Trenéine

dat doraz na zlep$enie MIKROKLIMY RIEKY (kolmé prudenie vzduchu)

zachovat PRIRODNY RAZ POBREZNEJ CIARY (medzi Vdhom a hradzou), so zachovanim jej
prirodzenej biodiverzity

2. OKREM SAMOTNEHO ZADANIA BUDE POTREBNE VENOVAT V PRIPRAVE POZORNOST AJ
VYPRACOVANIU VOPRED JASNYCH KRITERIi, PODLA KTORYCH BUDE MESTO POSUDZOVAT
PRIJATE NAVRHY.



Ekologické aspekty vyuZitia nabreZia a vztah rieky a mestského prostredia

Odborny semindr k problematike povodia rieky Vah, nabrezia a jeho mozného funkéného vyuzitia v
meste Trencin. Potencialy a limity vyuZitia rieky pri rieSeni centralnej mestskej zony.

Stvrtok, 18.4.2013

Hotel Elizabeth Trencin, kongresova sala /lokalizacia

Program
do 9:45 Prichod a registracia ucastnikov, welcome-coffee

10:00 - 11:45 Diskusny blok 1

Predstavime ucel stretnutia a jeho ciele v ramcoch celého projektu Trencin si Ty a pomenujeme
jeho ocakavané vystupy. Predstavime ucastnikov diskusie a budeme diskutovat o otazkach vyuzitia
potencialu rieky v mestskom prostredi vo vSeobecnych ramcoch.

12:00 — 13:00 Obed - Restauracia Hotela Elizabeth

13:00 — 14:45 Pracovny blok

Predstavime konkrétne Uzemie mesta Trencin, jeho problematické miesta na pripravenych
mapdch a podkladoch (cca 30 min.). Vyklad doplnime vychadzkou aj priamo do terénu — podla
pocasia absolvujeme bud prechadzku na nabrezie (cca 40-50 min. trvajuci pesi okruh) alebo len na
prvé nadvorie Trencianskeho hradu s panoramatickym vyhlfadom na celé dzemie (cca 10-15 min.
pesej chodze z Hotela Elizabeth), s navratom na miesto rokovania v oboch pripadoch najneskoér do
14:45. V pripade velmi nepriaznivého pocasia predstavime Uzemie iba na mapach. V tomto bloku
budeme diskutovat o otazkach vyuZitia potencidlu rieky v mestskom prostredi uz v rdmcoch
konkrétneho rieSeného Uzemia v meste Trencin.

14:45 - 15:00 Coffee-break

15:00 - 17:00 Diskusny blok 2
Pozn.: v tejto Casti sa pocita aj s pritomnostou publika z radov trencianskej verejnosti.

Privitanie pritomnej verejnosti, stru¢né zhrnutie Ucelu a doterajSieho priebehu stretnutia, rieSené
Uzemie (mapa), predstavenie pritomnych diskutujucich a informacia o nasledujucom priebehu
stretnutia a jeho forme. Nasledna panelova diskusia pritomnych odbornikov : zhrnutie
dopoludnajsich poznatkov a zaznamenanych tém, poznamok a myslienok, zhodnotenie ziskanych


http://www.hotelelizabeth.sk/location/

poznatkov o konkrétnom priestore nasho mesta, pomenovanie kritickych bodov, pripadnych
moznych zdrojov napatia, ¢i spornych otazok, zaznamenanie vsetkych zistenych potencialit
a limitov v rieSenom Uzemi pre potreby ich dalSieho spracovania (flipchart, videozdznam).
Artikulacia najdolezitejSich myslienok a bodov do pisomného vystupu z absolvovaného dna
(pisomny zdznam).

cca 17:00 Diskusia s pritomnymi ob¢anmi / podla velkosti, zdujmu a zloZenia publika

do 18:00 Zaver

Organizuje  Mesto Trencin, Utvar hlavného architekta

Kontakt Mgr. Renata Ka3éakova,
$pecialista pre strategicky rozvoj mesta, Utvar hlavného architekta —
koordindtorka projektu Trencin si Ty

TRENCIN =<

Mesto Trencin, Mierové namestie 2, 911 64 Trenéin (SR) mobil 0902-911 131, e-mail
kascakova@trencin.sk, web www.trencinsity.sk (stranka je aktualne v prestavbe) Facebook



mailto:hana.gallova@trencin.sk
http://www.trencin.sk/
https://www.facebook.com/pages/TREN%C4%8C%C3%8DN-si-TY/150432528404357?fref=ts
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ZOZNAM UCASTNIKOV

Ekologické aspekty vyuZitia nabreZia a vztah rieky a mestského prostredia

Odborny semindr k problematike povodia rieky Vah, ndbrezia a jeho mozného funkéného vyuzitia v
meste Trencin. Potencialy a limity vyuZitia rieky pri rieSeni centralnej mestskej zony.

PREZENCNA LISTINA

Hotel Elizabeth, 18.4.2013

Meno

Organizacia

Podpis

Prof. Ing. Viliam Macura, PhD.

Katedra vodného hospodarstva
krajiny STU BA (veduci katedry)

Ing.Milan Koscal

riaditel Spravy povodia stredného
Vahu ll

RNDr. Jan Hanusin, CSc.

Geografického Ustav SAV (samost.
vedecky pracovnik), Spolo¢nost
pre trvalo udrzatelny Zivot v SR
(€len predsednictva)

Ing.Klaudia Medalova, Anton
Betak

Centrum environmentdlnych
aktivit, Trencin

Ing. Peter Paseény, PhD.

Ateliér 2KA Bratislava,
autorizovany krajinny architekt

Ing.arch.Karel Hausenblas

Atelier Demoplan (CR), spoluautor
projektu VlItavska spojka — lavka
na rece, Praha

RNDr.Jozef Majsky

Sprava CHKO Biele Karpaty

Mgr. Branislav Machala

Karlova univerzita Praha
(doktorand)




Ing.arch. Martin Bedats

Mesto Trencin, hlavny architekt
mésta

Ing.Peter Gero

Mesto Trencin, externy
konzultant, odborny garant
procesu, Hamburg/Bratislava

Ing.arch.Tomas Hanacek

Mesto Trencin — externy
konzultant, FA STU Bratislava —
doktorand

Mgr.Renata Kas¢akova

Mesto Trencin, koordinatorka
projektu TNsiTY

Ing. Miroslav Svec

Mesto Trencin, externy konzultant
projektu Trencin si Ty v oblasti
vyskumov verejnej mienky.

Ing.arch.Radovan Zelik

Mesto Trencin — externy
konzultant, FA CTU Brno —
doktorand

Ing.arch. Martin Susko

Ateliér 2KA Bratislava,
autorizovany krajinny architekt

Ing.arch.Dugan Simun

Mesto Trencin, architekt mesta




Tlacova sprava

Odbornici hodnotili riecny potencial pre rozvoj trencCianskeho nabrezia

Viac ako desiatka odbornikov diskutovala 18. aprila 2013 v Hoteli Elizabeth na tému Ekologické aspekty
vyuzitia nabreZia a vztah rieky a mestského prostredia.

Pozvanie na celodenné pracovné stretnutie do Trencina prijali Prof. Ing. Viliam Macura, PhD. - veduci
Katedry vodného hospoddrstva krajiny STU BA, Ing.Milan Kos¢dl — riaditel Spravy povodia stredného Vdhu
Il., RNDr. Jan Hanusin, CSc. — samostatny vedecky pracovnik Geografického ustavu SAV a ¢len predsednictva
Spolocnosti pre trvalo udrZatelny Zivot v SR (okrem iného aj vdsnivy zberatel historickych fotografii a faktov
o Trencine, autor knihy Historické pohladnice Trencina), Ing.Klaudia Medalovd, Anton Betdk— Centrum
environmentdlnych aktivit a Miestny rybdrsky zviz, Trencin, Ing. Peter Pasecny, PhD. — Ateliér 2KA,
autorizovany krajinny architekt, Ing.arch.Karel Hausenblas — Atelier Demoplan, cz, spoluautor projektu
Vitavskad spojka — lavka na fece, Praha , RNDr.Jozef Mdjsky — sprava CHKO Biele Karpaty, Mgr. Branislav
Machala — doktorand na Karlovej univerzite Praha a zdstupcovia projektu Trencin si Ty Ing.Peter Gero,
Ing.arch. Martin Bedats a dalsi.

Cielom stretnutia bolo ziskat r6znorodé pohlady na nastolent tému, pomenovat moznosti i potencidlne
rizika pri vyuZivani nabrezia a toku rieky v meste Trendin, vymenit si poznatky a skisenosti pri presadzovani
navrhov rieSeni na inych riekach. Pritomni si mali moznost pozriet prostredie rieky aj spolo¢nou
vychadzkou na nabreZie. Diskusia upozornila na mnohorakost pristupov k téme ekologického planovania
rozvoja nabrezia, pricom pod ekoldgiou nemozno chapat iba mnozstvo vysadenej zelene.

Ako povedal hlavny architekt mesta Martin Bedats, ,,na stretnuti odznelo vela podnetnych nazorov, ktoré
nam odhalili skryté moznosti rieky, ale tiez rizika, ktoré by so sebou mohli priniest niektoré navrhované
rieSenia. Konkrétny priklad za vSetky je Studentsky navrh, v ktorom mladi autori prisli s myslienkou
vytvorenia zarezov do nabreZia, akychsi novovytvorenych umelych zatok a pristavov pre lodky, ktorymi
chceli zatraktivnit celé nabreZie. Takéto riesenie by bolo sice pekné, no ako nam potvrdili aj pritomni
odbornici, v navrhovanych dsekoch Uplne nevhodné z pohladu vlastnosti rieky a spravania sa jej toku

v tomto Uzemi. Konkrétne by tu mohlo uZ po kratkom case hrozit riziko stojatej vody, zanasania umelo
vytvorenych zatok, a nasledné premnozZenie Ziab a komarov.”

Koordinatorka projektu Trencin si Ty Renata Kascakova dalej zhrnula, Ze odbornici hodnotili aj potencidl
obnovenia kipania na Vahu, moZznosti na vyhliadkové zény pre pozorovanie vodného vtdactva, zriadenie
pripadnych relaxacnych mdl, riesili aj otazky moznych pripustnych stavebnych konstrukcii v zaplavovych
Uzemiach, otazky pripustnej miery zastavanosti z pohladu zachovania siluety mesta a jeho zelenej zény,
otazky miery ochrany prirody a krajiny z pohladu miestnej fauny a fléry, kvality drevin a mozného
pripustného vyrubu, otazky pripadného splavnenia Vahu, moznosti lodnej dopravy ¢i intenzivnejsieho
vyuzitia rieky na vodné Sporty, moZnosti vytvorenia zazemia pre sluzby a Sport na nabrezi (poZicovne,
obcerstvenie, plaZzové zény a podobne), a mnoho dalSich otdzok, ktoré vyvolava snaha mesta o revitalizaciu
nabrezia.

Mgr. Branislav Machala, Karlova univerzita Praha : ,Uspech mestského rozvoja v Trenéine bude zavisiet aj
od jeho schopnosti zadefinovat rast ako taky. Ekologické aspekty by mali byt zohladnené v kazdej oblasti



mestského rozvoja. Miera, v akej sa mesto vysporiada s globalnymi vyzvami tykajucimi sa Zivotného
prostredia, sa mOze vyraznym spdsobom podielat na zvyseni kvality Zivota miestnych obyvatelov, no taktiez
sa moze stat aj sucastou inteligentnej marketingovej stratégie mesta. Ekologické aspekty je preto vhodné
chépat v sirsich vazbach napr. v znizovani produkcie emisii CO2, celkovej energetickej naro¢nosti budov,

ale tiez aj v tzemnom pldnovani, ktorym bud podporujeme alebo zamedzujeme tvorbu monofunkénych
lokalit a ndkupnych centier, ktoré si dnes vyzaduju zavislost na individualnej doprave.”

Zaznamenané myslienky z diskusie, ako aj z dalSich pripravovanych odbornych diskusii budd zhrnuté do
vystupnej spravy, ktord bude spolu s vysledkami prieskumov verejnej mienky a ostatnymi podnetmi
ziskanymi v procese prace s verejnostou zapracovana do podkladov zadania pripravovane] urbanistickej
sutaZze na riesenie nabreZia v roku 2014,

Najblizsie odborné podujatia k otazke revitalizacie trencianskeho nabrezia organizované v rdmci procesu
participativheho Uzemného planovania Trendin si Ty, sa budu tykat tém ekonomickej udrzatelnosti

a dopravy. Uskutocnia sa 29. a 30. mdja 2013. Pozvdnka a blizSie informacie budu zverejnené v priebehu
maja na vylepnych plochach mesta, na mestskej webovej stranke www.trencin.sk, na webovej stranke
projektu Trencin si Ty www.trencinsity.sk, na socidlnej sieti facebook a bude tiez rozoslana prostrednictvom

elektronickej posty (newsletter).

Reakcie v médiach k 24.4.2013 :

http://www.urbion.sk/odbornici-hodnotili-potencial-rieky-vah-pre-rozvoj-trencianskeho-nabrezia/

http://www.youtube.com/watch?v=Bukbflbsrcw&feature=youtu.be

VIDEOREPORTAZ :
http://youtu.be/Bukbflbsrcw



http://www.trencin.sk/
http://www.trencinsity.sk/
http://www.urbion.sk/odbornici-hodnotili-potencial-rieky-vah-pre-rozvoj-trencianskeho-nabrezia/
http://www.youtube.com/watch?v=Bukbf1bsrcw&feature=youtu.be
http://youtu.be/Bukbf1bsrcw




